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STAVEBNĚ TECHNICKÝ PRŮZKUM 
 

 

vlnolamu na koruně hráze a betonových konstrukcí bezpečnostního 

přelivu a skluzu vodního díla (VD) Slušovice 

 

 

1 Všeobecné údaje 
 

1.1 OBJEDNATEL: Projekce iGEO s.r.o., Náměstí 28. října 

1899/11, Brno - Černá Pole 602 00. 

 

1.2 ZHOTOVITEL: Mostní vývoj, s.r.o., DIAGNOSTIKA, B. Martinů 

758/137, 602 00 Brno, Ing. Jan Kryštof, Ing. 

Štěpán Stanislav, Marek Kocáb, Lukáš Křivák, 

Aleš Sirný, doc. Ing. Pavel Schmid, Ph.D., doc. 

Ing. Petr Daněk, Ph.D., Ing. Dalibor Kocáb, 

Ph.D., Mgr. Dalibor Všianský, Ph.D. 

 

1.3 DATUM PRACÍ: 13.05.2024  16.05.2024., 05.07 až 06.7.2024 

08.07.2024  09.07.2024. 

Teploty v 7:00 h byly + 10 C až + 20 C. 
Prohlídka a foto 14.05.2024.  

Teplota v 7:00 h byla + 12 C. 
 

1.4 KRAJ/OKRES: Zlínský/Zlín. 

 

1.5 KAT. ÚZEMÍ: Hrobice na Moravě/Trnava u Zlína. 

 

 

2 Základní údaje 
 

2.1 ČÍSLO OBJEKTU  : bez čísla komunikace. 

 

2.2 STANIČENÍ : staničení komunikace na koruně hráze 

je zvoleno pro účely stavebně tech-

nického průzkumu ve směru od domu 

hrázné (přibližně od SZ) k mostu 

křížícímu skluz bezpečnostního pře-

livu (přibližně k JV).  

Staničení (spadiště/skluzu) bezpeč-

nostního přelivu je zvoleno pro úče-

ly stavebně technického průzkumu od 

začátku spadiště (přibližně od SV) 

ke skluzu (přibližně k JZ). 

 

2.3 EVIDENČNÍ ČÍSLO OBJEKTU : objekt nemá evidenční číslo. 

 

2.4 ROK POSTAVENÍ OBJEKTU : 1972 až 1976. Uvedení do trvalého 

provozu 1978 (dle technické zprávy 

zadávací dokumentace). 

 

2.5 DOKLADY MOSTNÍHO OBJEKTU  

 

2.5.1 Stavební dokumentace (SD) objektu byla k dispozici formou 

fragmentů v přílohách technické 

zprávy zadávací dokumentace. 
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2.6. Používané zkratky:  

 

AB asfaltový beton CB cementový beton 

DDG 
doplňková diagnos-

tika 
SD stavební dokumentace 

DG 
diagnostika či dia-

gnostický průzkum 

S,J,Z,V

,SZ,SV,

JZ,JV 

světové strany 

F-test 
fenolftaleinový 

test 
ŽB železobeton 

MZ mostní závěr ČÚGK Český úřad geodetický a kart. 

 

 

 

3 Vizuální prohlídka 
 

3.1 CELKOVÝ POPIS OBJEKTU A ORIENTACE ZÁZNAMU 

 

Zkoumaným objektem v rámci stavebně technického průzkumu je vodní 

dílo Slušovice, konkrétně konstrukce vlnolamu na koruně hráze a 

bezpečnostní přeliv a skluz VD.  

Přehradní profil je situován na toku řeky Dřevnice v km 29,335 nad 

městem Slušovice, v katastrálních územích Hrobice na Moravě a Tr-

nava u Zlína. Jeho výstavba probíhala v letech 1972 až 1976 a do 

trvalého provozu bylo VD uvedeno v roce 1978. 

Vzdouvací objekt tvoří zemní sypaná hráz se středním jílovým těs-

něním. Šířka koruny hráze je 4,0 m (vlnolam je situován na jejím 

levém okraji), šířka v patě hráze je 170 m. 

Zařízení na převedení povodňových průtoků tvoří nehrazený boční 

bezpečnostní přeliv délky 26 m situovaný na levém břehu nádrže. Na 

něj za spadištěm (šířka dna 6,1 m, sklony 3:1 a 5:1) navazuje 

skluz ukončený vývarem (šířka 6,0 m, podélný sklon 6 až 46%, cel-

ková délka 120,7 m). Součástí skluzu je přemostění v koruně hráze, 

které nebylo posuzováno.  

Pro účely stavebně technického průzkumu je zvoleno následující 

staničení, dle kterého jsou zkoumané konstrukce popisovány: 

Obslužná komunikace (potažmo konstrukce vlnolamu) na koruně hráze 

je popisována ve směru od domku hrázné (přibližně od severozápadu 

(SZ) ke křížení se skluzem navazujícím na spadiště bezpečnostního 

přelivu, tj. přibližně k jihovýchodu (JV) a zleva doprava, levá 

strana je tedy návodní, pravá strana je vzdušní. 

Konstrukce bezpečnostního přelivu, spadiště a skluzu jsou pak po-

pisovány kolmo na výše uvedené, tedy ve směru odtoku přepadající 

vody z nádrže, tj. přibližně od severovýchodu (SV) k jihozápadu 

(JZ) a zleva doprava, na levé straně je tedy levobřežní zeď se 

sklonem líce 5:1, na pravé straně pravobřežní zeď (s přelivnou 

hranou) se sklonem líce 3:1.  

Účelem rozsáhlejší fotodokumentace konstrukcí objektu je zachytit 

současný stav pro porovnávání s následujícími úpravami. Na nepod-

statná zjištění není reagováno. 

V PŘÍLOZE 1 mohou být některé odchylky od tohoto popisu a termino-

logie. Orientační podklady byly získány ze silniční mapy ČR 1:50 

000, list 25-32 Zlín, ČÚGK a SDO 2005. 

 

 

3.2 PŘEDMĚT A ÚČEL STAVEBNĚ TECHNICKÉHO PRŮZKUMU 

 

Stavební průzkum se zaměřuje na následující konstrukce VD Slušovi-

ce: 
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3.2.1 Vlnolam na koruně hráze 

 

Účelem průzkumu je ověření způsobu založení vlnolamu – navázání na 

těsnící jádro hráze, ověření existence štěrkopískového podsypu pod 

základovou spárou vlnolamu. Doplňkovým efektem průzkumu je zjiště-

ní kvality betonu (objemové hmotnosti a pevnosti v tlaku) vlnolamu 

v jeho nejnižší (v zadávací dokumentaci nazývané základové) části. 

 

3.2.2 Konstrukce bezpečnostního přelivu a skluzu 

 

Účelem průzkumu je ověření základových poměrů a kvality skalního 

podloží (zatřídění z hlediska těžitelnosti) bezpečnostního přelivu 

a skluzu v horní polovině. Dalším účelem průzkumu je zjištění kva-

lity betonu levobřežní zdi a dna spadiště/skluzu. 

 

 

3.3 ZPŮSOB PROVEDENÍ STAVEBNĚ TECHNICKÉHO PRŮZKUMU 

 

3.3.1 Vlnolam na koruně hráze 

 

Průzkum byl realizován ve třech příčných řezech hráze, provedených 

ve staničení přibližně odpovídajícím staničení, kde byli v roce 

2009 v rámci inženýrskogeologického průzkumu provedeny svislé já-

drové vrty označené v zadávací dokumentaci jako J2, J4 a J6.  

V těchto místech byly provedeny jádrové vrty J20, J21 a J22. Osa 

vrtů   

V těchto místech byli z povrchu vozovky obslužné komunikace hráze 

vedeny šikmé (pod úhlem 30°) jádrové vývrty stmelenými i nestmele-

nou podkladní vrstvou vozovky, betonem kanálu pro vedení cizího 

zařízení, betonem dolní (základové) části vlnolamu, jeho podsypem 

a těsnícím jádrem zemní hráze. Vrstvy vozovky byly vrtány jádrem o 

vnitřním průměru 125 mm, následně byl vrt vypažen přes nestmelenou 

podkladní vrstvu vozovky a betonové konstrukce vlnolamu a zemní 

konstrukce hráze byly vrtány vnitřním průměrem přibližně 95 mm. V 

některých případech bylo nutné pro úspěšné vyjmutí jílovitého ma-

teriálu těsnícího jádra zmenšení vnitřního průměru na 75 mm. 

 

Pro zajištění ochrany kabelového cizího zařízení vedeného v kanále 

při levém okraji vozovky byl poklop kanálu v příčné ose vrtu ote-

vřen a dráha vrtu monitorována. Délka vrtu byla průběžně měřena a 

dokumentována přímo ve vrtu. Výnos z jádra byl fotodokumentován. 

Po ukončení byly vrty zapraveny v části těsnícího jádra cemento-

bentonitovou směsí, v části betonové betonem, v části nestmelené 

podkladní vrstvy vozovky původním materiálem a v části stmelených 

vrstev vozovky asfaltovou hutněnou zátkou.  

 

3.3.2 Konstrukce bezpečnostního přelivu a skluzu 

 

Průzkum byl realizován vizuální prohlídkou s fotodokumentací. Dále 

byla ve čtyřech příčných řezech (po dvou ve spadišti a skluzu) dle 

požadavků zadávací dokumentace provedena vždy dvojice jádrových 

vrtů, z nichž vždy jeden je proveden jako přibližně vodorovný (+ 

10° od svislé u vrtů ve spadišti, - 10° od svislé u vrtů ve sklu-

zu) do levobřežní zdi spadiště/skluzu a jeden je proveden jako 

svislý přibližně v ose dna spadiště/skluzu.  

Vrty jsou označeny jako J23, J24, J25 a J26, přičemž je za toto 

označení ještě doplněno písmeno V (pokud se jedná o vrt vodorovný) 

nebo S (pokud se jedná o vrt svislý).  
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Začátek vodorovných vrtů v líci levobřežní zdi spadiště/skluzu je 

přibližně 800 mm nade dnem, mimo vrt J26V, kde je začátek vrtu po-

sunut těsně nade dno, z důvodu zjištěných skutečností u vrtu J25V.  

Délka vrtů byla průběžně měřena a dokumentována přímo ve vrtu. Vý-

nos z jádra byl fotodokumentován. Po ukončení byly vrty zapraveny 

za rubem/pode dnem cementobentonitovou směsí, betonové konstrukce 

v celém objemu vrtu betonem.  

 

 

3.4 ZJIŠTĚNÉ SKUTEČNOSTI 

 

3.4.1  Vlnolam na koruně hráze 
 

Skutečnosti zjištěné stavebně technickým průzkumem jsou v grafické 

podobě uvedeny v PŘÍLOHÁCH 3.1, 3.2 a 3.3. 

 

Existence podsypu ze štěrkopísku byla jednoznačně ověřena u vrtů 

J21 (tloušťka přibližně 200 mm) a J22 (přibližně 250 mm). 

U jádra z vrtu J20 je podsyp zřetelný pouze částečně (směs s beto-

nem) v tloušťce přibližně 215 mm. 

 

U betonu dolní (základové) části vlnolamu lze dle zjištěných sku-

tečností uvažovat třídu pevnosti v tlaku C16/20. Zjištěná průměrná 

objemová hmotnost betonu je 2110 kg/m3, viz také PŘÍLOHA 1.1. 

 

Byli zjištěny odchylky od předpokládaného geometrického tvaru vl-

nolamu a kanálu pro vedení cizího zařízení včetně jeho osazení. 

 

3.4.2  Konstrukce bezpečnostního přelivu a skluzu 
 

Skutečnosti zjištěné stavebně technickým průzkumem jsou v grafické 

podobě uvedeny v PŘÍLOHÁCH 4.1, 4.2, 4.3 a 4.4. Vyhodnocení mate-

riálových vlastností betonu a horninového podloží je předmětem sa-

mostatných PŘÍLOH 1A, 1B A 1C.  

 

Levobřežní zeď i dno spadiště/skluzu jsou konstrukcemi s největší 

pravděpodobností provedenými z prostého, tedy nevyztuženého beto-

nu. Georadarem HILTI PS1000 XSCAN s dosahem do hloubky přibližně 

300 mm nebyla detekována žádná souvislá betonářská výztuž. V jedi-

ném z vrtů J23V byla v hloubce 800 mm zasažena dvojice hladkých 

kruhových vložek ø5 mm, jejichž účel je nejasný. 

 

Byli zjištěny odchylky od předpokládaného geometrického tvaru.  

U levobřežní zdi spadiště bylo vrtem dosaženo rubu zdi ve vzdále-

nosti 4,906 m (u vrtu J23V) respektive 4,724 m (u vrtu J24V) od 

hrany paty zdi. 

U levobřežní zdi skluzu bylo vrtem dosaženo rubu zdi ve vzdálenos-

ti 1,272 m (u vrtu J25V) respektive 1,231 m (u vrtu J26V) od hrany 

paty zdi. 

U vrtu J25V byla navíc pravděpodobně za rubem zdi zastižena dre-

náž, která byla předpokládána ve vyšší poloze. Další skutečností 

podporující toto tvrzení je ta, že odpadní trouby drenáže prochá-

zející skrz zeď jsou do skluzu vyústěny těsně nad jeho dnem. 

Z tohoto důvodu také došlo u vrtu J26V k jeho vertikálnímu posunu 

do nižší pozice, než bylo původně požadováno.   

Z výše uvedeného je tedy patrné, že tvar rubu levobřežní zdi a 

provedení drenáže za jejím rubem, mohou být odlišné od předpoklá-

daného stavu. 
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BETON LEVOBŘEŽNÍ ZDI SPADIŠTĚ A SKLUZU 

 

Levobřežní zeď spadiště i skluzu je provedena z prostého cemento-

vého betonu obdobných vlastností. Beton obsahuje drcené i těžené 

kamenivo max. velikosti zrna ø18 mm. Beton obsahuje hojně póry do 

ø1 mm, místy do ø3 mm, výjimečně do ø8 mm. Křivka zrnitosti betonu 

je velmi dobrá. 

 

Betonáž byla prováděna po částech jak ve směru staničení (svislé 

dilatační spáry mezi jednotlivými dilatačními celky), tak po výšce 

zejména u vyšších dilatačních celků v oblasti spadiště ale i sklu-

zu (patrné přibližně vodorovné pracovní spáry). V okolí těchto 

spár stopy po průsacích z rubu ve formě cementových inkrustací. 

 

Beton na povrchu líce levobřežní zdi zvětralý (do hloubky max. asi 

10 mm), lokálně hloubkové větrání v místech u povrchu netěsných 

dilatačních spár. Na povrchu líce uchyceny zelené mikroorganismy a 

mechy.  

 

Karbonatace betonu proběhla do hloubky 15  >30 mm, v závislosti 
na stavu betonu konkrétního zkušebního místa, což bylo ověřeno fe-

nolftaleinovým testem na odebraných jádrových vývrtech či závrtech 

do konstrukce. Vzhledem k nevyztužení konstrukce (min. do hloubky 

300 mm od povrchu) však karbonatace nemá vliv na případnou korozi 

betonářské výztuže. 

 

Provedenými zkouškami nebyly identifikovány alkalicko-silikátové 

gely doprovázející alkalicko-křemičitou reakci kameniva, viz samo-

statná PŘÍLOHA 3.1. 

 

Beton levobřežní zdi vykazuje vysokou nasákavost kolem 9 %. S oh-

ledem na pórovou strukturu a pro více vypovídající popis betonu z 

hlediska jeho odolnosti proti mrazovým cyklům nejen v blízkosti 

povrchu, ale i hlouběji, byla provedena agresivnější zkouška odol-

nosti proti CHRL, viz PŘÍLOHA 1.2. Z výsledků zkoušek je patrné, 

že stanovení mrazuvzdornosti betonu levobřežní zdi jako celku je 

problematické, neboť výsledky jsou značně variabilní. Obecně však 

lze konstatovat, že zatímco beton při povrchu konstrukce (přibliž-

ně do 100  150 mm od líce zdi) je z hlediska mrazuvzdornosti ne-
vyhovující, beton zdi hlouběji v jádru se v tomto ohledu jeví lé-

pe. 

 

Z hlediska pevnosti betonu v tlaku a objemové hmotnosti lze kon-

statovat, že beton levobřežní zdi spadiště i skluzu je obdobných 

parametrů a beton obou částí zdi je v tomto ohledu stejnoměrný 

(stejnorodý) s nízkou variabilitou. 

Na základě provedených zkoušek doporučujeme uvažovat objemovou 

hmotnost betonu průměrnou hodnotou 2135 kg/m3 (v suchém stavu) a 

pevnostní třídu betonu C20/25. 

 

 

BETON DNA SPADIŠTĚ A SKLUZU 

 

Dno spadiště i skluzu je provedeno z prostého cementového betonu 

obdobných vlastností. Beton obsahuje drcené i těžené kamenivo max. 

velikosti zrna ø18 mm. Beton obsahuje hojně póry do ø1 mm, místy 

do ø3 mm, výjimečně do ø7 mm. Křivka zrnitosti betonu je velmi 

dobrá. 
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Betonáž byla prováděna po částech (příčné dilatační spáry mezi 

jednotlivými dilatačními celky). Od základového ústupku zdí je dno 

odděleno podélnými pracovními spárami. V místě změny podélného 

sklonu dna skluzu významné poruchy (vydutí dna, plošná porucha be-

tonu, kaverna), viz obr. G99-41 a G99-43 až G99-45. 

 

Beton na povrchu dna místy zvětralý (do hloubky max. asi 5 mm), 

lokálně hloubkové větrání v místech u povrchu netěsných dilatač-

ních či pracovních spár. V těchto spárách místy růst vegetace.  

 

Karbonatace betonu proběhla do hloubky 15  >30 mm, v závislosti 
na stavu betonu konkrétního zkušebního místa, což bylo ověřeno fe-

nolftaleinovým testem na odebraných jádrových vývrtech či závrtech 

do konstrukce. Vzhledem k nevyztužení konstrukce (min. do hloubky 

300 mm od povrchu) však karbonatace nemá vliv na případnou korozi 

betonářské výztuže. 

 

Provedenými zkouškami nebyly identifikovány alkalicko-silikátové 

gely doprovázející alkalicko-křemičitou reakci kameniva, viz samo-

statná PŘÍLOHA 3.1. 

 

Beton dna vykazuje vysokou nasákavost kolem 9 %. S ohledem na pó-

rovou strukturu a pro více vypovídající popis betonu z hlediska 

jeho odolnosti proti mrazovým cyklům nejen v blízkosti povrchu, 

ale i hlouběji, byla provedena agresivnější zkouška odolnosti pro-

ti CHRL, viz PŘÍLOHA 1.2. Z výsledků zkoušek je patrné, že stano-

vení mrazuvzdornosti betonu levobřežní zdi jako celku je problema-

tické, neboť výsledky jsou značně variabilní. Obecně však lze kon-

statovat, že zatímco beton při povrchu konstrukce (přibližně do 

100  150 mm od líce zdi) je z hlediska mrazuvzdornosti nevyhovu-
jící, beton zdi hlouběji v jádru se v tomto ohledu jeví lépe. 

 

Z hlediska pevnosti betonu v tlaku a objemové hmotnosti lze kon-

statovat, že beton dna spadiště i skluzu je obdobných parametrů a 

je v tomto ohledu stejnoměrný (stejnorodý) s nízkou variabilitou. 

Na základě provedených zkoušek doporučujeme uvažovat objemovou 

hmotnost betonu průměrnou hodnotou 2165 kg/m3 (v suchém stavu) a 

pevnostní třídu betonu C20/25. 

 

 

HORNINOVÉ PODLOŽÍ POD DNEM/ZA RUBEM LEVOBŘEŽNÍ ZDI SPADIŠTĚ/SKLUZU 

 

U vrtů J23V+S, J24V+S a J26V+S byla za rubem levobřežní zdi i pod 

betonem dna spadiště/skluzu zastižena sedimentární hornina - jílo-

vec.  

 

Pevnost v tlaku horniny nebylo možné stanovit. Hornina je významně 

vrstevnatá. V odebraném jádru ø95 mm se nevyskytovaly žádné její 

celistvé kusy, které by umožňovaly zhotovení zkušebních těles. 

Horninu jádra bylo možné po jednotlivých vrstvách rozrušovat pou-

hým slabým tlakem prstů ruky.  

 

Z hlediska těžitelnosti je možné horninu uvažovat ve třídě 1 dle 

ČSN 73 6133 (Těžba je prováděna běžnými výkopovými mechanismy 

(buldozery, rypadla, ručně prováděné výkopy)). 

 

 

U vrtu J25V (vodorovný) bylo za rubem levobřežní zdi zastiženo 

volné kamenivo štěrkového charakteru s hlinitými příměsemi a dře-
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vitá hmota (pravděpodobně kořen). Rubu zdi bylo pravděpodobně do-

saženo v místě drenáže, která ale byla v tomto řezu očekávána ve 

vyšší poloze.  

 

U vrtu J25S (svislý) bylo pod betonovým dnem skluzu zastiženo vol-

né kamenivo štěrkového charakteru s ojedinělými většími kusy (do 

hloubky 2800 mm pode dnem). Ve větší hloubce jílovec/jíl.  

 

Pevnost v tlaku horniny nebylo možné stanovit. V odebraném jádru 

ø95 mm se nevyskytovaly žádné její celistvé kusy, které by umožňo-

valy zhotovení zkušebních těles. 

 

Z hlediska těžitelnosti je možné horninu uvažovat ve třídě 1 dle 

ČSN 73 6133 (Těžba je prováděna běžnými výkopovými mechanismy 

(buldozery, rypadla, ručně prováděné výkopy)). 

 

V okolí této oblasti se však mohou vyskytovat jisté anomálie. 

 

 

4 Návrh na odstranění zjištěných závad a poruch 
 

V dalším uvádíme obecná doporučení řešení současného stavu, při-

čemž provedení konkrétních detailů jsou ponechána na projektanto-

vi. 

 

 

4.1 ZÁSAHY, KTERÉ JE NUTNÉ REALIZOVAT 

 

 

4.1.1 Přikročit k přípravě velké opravy vypracováním jejího pro-

jektu. Předpokládané práce jsou uvedeny v následujících od-

stavcích.  
 

4.1.2 Okamžité zásahy nejsou nutné. 
 

 

4.1.3 Odstranit odvodňovací rigoly na temeni levobřežní zdi. 
 

 

4.1.4 Obnažit rub levobřežní zdi spadiště/skluzu, zjistit její 

skutečné geometrické provedení a skutečné provedení drenáž-

ního systému. Odstranit vegetaci v dostatečné vzdálenosti 

od rubu zdi, a to i s kořeny.  
 

 

4.1.5 Provést potřebné úpravy na rubu zdi vyplývající z bodu 

4.1.4. Může se jednat o opravy či úpravy drenážního systé-

mu, vyrovnání povrchu atd. 
 

 

4.1.6 Provést zaizolování rubu levobřežní zdi spadiště/skluzu. 
 

 

4.1.7 Zasypat rub levobřežní zdi a znovu provést odvodňovací rigo-

ly za rubem temene zdi. Provést funkční napojení na svahové 

skluzy mostního objektu. 
 

 

4.1.8 Odstranit vhodnými mechanismy povrchovou vrstvu betonu do 

hloubky přibližně 100  150 mm od líce zdi. Po přípravě po-
vrchu provést kotvené vyztužené obetonování líce z voděo-
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dolného betonu, respektující dilatační celky stávající zdi. 

Dilatační/pracovní spáry řádně utěsnit pružným materiálem.  
 

 

4.1.9 Dno skluzu s největšími poruchami v okolí změny podélného 

sklonu doporučujeme kompletně vyměnit. 
 

 

4.1.10 Pokud nebude rozhodnuto o výměně dna v celém rozsahu (což 
doporučujeme zvážit), sanovat jej obdobně jako levobřežní 

zeď nebo alespoň povrchově, a to materiály pro méně pevné 

povrchy a voděodolnými vlastnostmi. 
 

 

4.1.11 U pravobřežní zdi spadiště/skluzu se předpokládá obdobný 

stav. Vývrty zde nebyly odebírány. Utěsnit místa průsaků 

pod přelivnou hranou a sanovat obdobným způsobem.  

 

 

4.1.12 Řádně utěsnit všechny dilatační a pracovní spáry pružným ma-
teriálem. 

 

 

4.1.13 Konstrukci vlnolamu lze na viditelných plochách sanovat běž-
nými povrchovými materiály. 

 

 

4.1.14 Udržovat vegetaci v okolí konstrukce. Pravidelně konstrukci 
čistit. 
 

 

4.1.15 Provést statický přepočet na základě nového stavu a skuteč-
ností, zjištěných touto diagnostikou.  

 

4.1.16 V souvislosti s opravou objektu pořídit nejnutnější, ale co 
nejúplnější dokumentaci objektu. 

 

 

4.2 ZÁSAHY, KTERÉ NENÍ NUTNÉ NEBO HOSPODÁRNÉ REALIZOVAT 
 

 

4.2.1 Nahradit objekt objektem novým, pokud projektant neprokáže 

hospodárnost takového kroku. K této variantě lze přistoupit 

zejména z důvodů kapacitních, hydrotechnických, případně 

geotechnických.  
 

 

4.2.2 Izolovat ruby opěr až k základové spáře a provést drenáže za 

levobřežní zdí, pokud se správce smíří s tím, že líc nebude 

zcela suchý a budou na něm stopy po průsacích, tedy i in-

krustace a mrazové škody. 

 

 

5 Poznámky 
 

5.1 FOTODOKUMENTACE 

 

Fotodokumentace byla pořízena přístrojem NIKON D5100 s objektivem 

SIGMA DC 17-70 mm, 1:3,5 ÷ 4. Záběry pod nosnou konstrukcí jsou 

pořízeny s bleskem NIKON SB-800 o směrném čísle 53 při f = 35 mm, 

ISO = 200° a 20° C, všechny bez stativu. 
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Fotodokumentace je číslována dle systému archivace zhotovitele, 

nikoliv dle logiky textu této zprávy a je připojena jako  

PŘÍLOHA 2. 

 

 

5.2 ARCHIVACE  

 

Vzorky odebrané z konstrukce, nebo jejich části, které zbyly po 

destruktivních zkouškách, jsou uloženy u zhotovitele po dobu 1 ro-

ku. Po této době budou ekologicky zlikvidovány, pokud o ně nepro-

jeví zájem objednatel nebo jím pověřená osoba.  

Fotodokumentace a texty zpráv zůstávají u zhotovitele uloženy po 

dobu nejméně 10 let. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Ing. Štěpán Stanislav 

Mostní vývoj, DIAGNOSTIKA

- držitel Oprávnění k provádění průzkumných a diagnostických prací 

souvisejících s výstavbou, opravami, údržbou a správu pozemních 

komunikací, č.558/2023, Ministerstvo dopravy, OLS a SSÚ, plat-

nost do r.2028, 

- držitel Oprávnění k výkonu prohlídek mostních objektů pozemních 

komunikací, reg. č. 278/2023 Ministerstvo dopravy, OLS a SSÚ, 

platnost do r.2028, 

- držitel certifikátu Technik NDT zkoušení ve stavebnictví regis-

trační číslo 2609-22, platnost do r.2025. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Brno, srpen 2024 

 

Ing. Jan Kryštof 

Mostní vývoj, DIAGNOSTIKA
 

- držitel Oprávnění k provádění průzkumných a diagnostických prací 

souvisejících s výstavbou, opravami, údržbou a správu pozemních 

komunikací, č.494/2021, Ministerstvo dopravy, OLS a SSÚ, plat-

nost do r.2026, 

- držitel Oprávnění k výkonu prohlídek mostních objektů pozemních 

komunikací, reg. č. 7/1998 Ministerstvo dopravy, OLS a SSÚ, 

platnost do r.2028, 

-  certifikovaná osoba pro činnost NDT č.reg.201-053/NZS.
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CELKOVÉ POHLEDY 
 

 
Obr.G99-01 Celkový pohled na bezpečnostní přeliv, spadiště a část 

skluzu VD. Pohled ve směru staničení (po vodě), 

- vlevo levobřežní zeď spadiště, v popředí a vpravo přelivná hrana 

a pravobřežní zeď spadiště, 

- vpravo v pozadí konec sypané zemní hráze a na něj navazující 

mostní objekt křížící spadiště. 

 

 

 
Obr.G99-02 Pohled na bezpečnostní přeliv a spadiště VD. Pohled z 

mostní konstrukce za koncem sypané zemní hráze, proti 

směru staničení (proti vodě) a dolů, 

- vlevo a vzadu přelivná hrana, vpravo levobřežní zeď spadiště, 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- patrné průsaky z vodní plochy na vnitřní líc pravobřežní zdi pod 

přelivnou hranou (na obr. vlevo), 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi spadiště, 

zejména v místech vodorovných pracovních spár (na obr. vpravo). 
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Obr.G99-03 Pohled na část skluzu navazující na bezpečnostní přeliv 

a spadiště. Pohled z mostní konstrukce za koncem sypané 

zemní hráze, ve směru staničení (po vodě) a dolů, 

- vlevo levobřežní zeď skluzu, vpravo pravobřežní zeď skluzu. 

 

 

 

 

 

 

Obr.G99-04 

Celkový pohled na konec skluzu 

navazujícího na bezpečnostní 

přeliv a spadiště. Pohled proti 

směru staničení (proti vodě) a 

zprava doleva, 

- vlevo je pravobřežní zeď 

skluzu, vpravo je levobřežní 

zeď skluzu. 
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LEVOBŘEŽNÍ ZEĎ SPADIŠTĚ/SKLUZU 

 

 
Obr.G99-05 Pohled na horní část čela a líce levobřežní zdi v úseku 

od jejího začátku před přelivnou hranou k mostnímu ob-

jektu. Pohled ve směru staničení (po vodě) a zprava do-

leva, 

- vpravo přelivná hrana, vlevo levobřežní zeď spadiště, 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi spadiště, 

zejména v místech vodorovných pracovních spár (na obr. vpravo). 

 

 

 

 

Obr.G99-06 

Místo styku levobřežní a pravo-

břežní zdi na začátku přelivné 

hrany. Pohled proti směru sta-

ničení (proti vodě) a zprava 

doleva, 

- na obr. vlevo nižší (pravo-

břežní zeď) s přelivnou hra-

nou, na obr. vpravo vyšší 

(levobřežní) zeď spadiště. 
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Obr.G99-07 

Část levobřežní zdi spadiště. 

Pohled proti směru staničení 

(proti vodě) a zprava doleva, 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc levostranné zdi 

spadiště, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 
 

 

Obr.G99-08 

Část levobřežní zdi před most-

ním objektem. Pohled proti smě-

ru staničení (proti vodě) a 

zprava doleva, 

- sklon vnitřního povrchu le-

vobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monoli-

tickou římsou, do jejíhož 

horního povrchu jsou šrouby 

přes patní desky kotveny 

sloupky třímadlového zábrad-

lí bez svislé zábradelní vý-

plně. Protikorozní ochrana 

zábradlí je jen z pozinku, 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc levostranné zdi 

spadiště, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 
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Obr.G99-09 

Část levobřežní zdi v okolí 

mostního objektu. Pohled zprava 

doleva a ve směru staničení (po 

vodě), 

- sklon vnitřního povrchu le-

vobřežní zdi je 5:1, 

- temeno zdi před mostem je 

opatřeno monolitickou řím-

sou, do jejíhož horního po-

vrchu jsou šrouby přes patní 

desky kotveny sloupky tříma-

dlového zábradlí bez svislé 

zábradelní výplně. Protiko-

rozní ochrana zábradlí je 

jen z pozinku, 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc levostranné zdi 

skluzu, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 
 

 

Obr.G99-10 

Část levobřežní zdi v okolí 

mostního objektu. Pohled proti 

směru staničení (proti vodě) a 

zprava doleva, 

- sklon vnitřního povrchu le-

vobřežní zdi je 5:1, 

- temeno zdi před mostem je 

opatřeno monolitickou řím-

sou, do jejíhož horního po-

vrchu jsou šrouby přes patní 

desky kotveny sloupky tříma-

dlového zábradlí bez svislé 

zábradelní výplně. Protiko-

rozní ochrana zábradlí je 

z pozinku, 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc levostranné zdi 

skluzu, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 
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Obr.G99-11 

Část levobřežní zdi za mostním 

objektem. Pohled zprava doleva 

a ve směru staničení (po vodě), 

- sklon vnitřního povrchu le-

vobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monoli-

tickou římsou, zábradlí není 

provedeno! 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc levostranné zdi 

spadiště, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 

 

 

 
Obr.G99-12 Část levobřežní zdi skluzu za mostním objektem. Pohled 

proti směru staničení (proti vodě) a zprava doleva, 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi skluzu, 

zejména v místech nepravidelných vodorovných pracovních spár. 
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Obr.G99-13 Část levobřežní zdi skluzu za mostním objektem. Pohled 

zprava doleva a ve směru staničení (po vodě), 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi skluzu, 

zejména v místech nepravidelných vodorovných pracovních spár. 

 

 

 

 
Obr.G99-14 Část levobřežní zdi skluzu před změnou podélného sklonu 

dna. Pohled proti směru staničení (proti vodě) a zprava 

doleva, 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi skluzu, 

zejména v místech nepravidelných vodorovných pracovních spár. 
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Obr.G99-15 Část levobřežní zdi skluzu za změnou podélného sklonu 

dna. Pohled proti směru staničení (proti vodě) a zprava 

doleva, 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi spadiště, 

zejména v místech nepravidelných vodorovných pracovních spár. 

 

 

 
Obr.G99-16 Část levobřežní zdi skluzu za změnou podélného sklonu 

dna. Pohled zprava doleva a ve směru staničení (po vo-

dě), 

- sklon vnitřního povrchu levobřežní zdi je 5:1, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- patrné průsaky z rubu na vnitřní líc levostranné zdi spadiště, 

zejména v místech nepravidelných vodorovných pracovních spár. 
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PRAVOBŘEŽNÍ ZEĎ SPADIŠTĚ/SKLUZU 

 

 

 

 

Obr.G99-17 

Místo styku levobřežní a pravo-

břežní zdi na začátku přelivné 

hrany. Pohled proti směru sta-

ničení (proti vodě) a zprava 

doleva, 

- na obr. vlevo nižší (pravo-

břežní zeď) s přelivnou hra-

nou, na obr. vpravo vyšší 

(levobřežní) zeď spadiště. 

 

 

 
Obr.G99-18 Část pravobřežní zdi s přelivnou hranou v oblasti spadi-

ště. Pohled ve směru staničení (po vodě) a zleva dopra-

va, 

- patrné průsaky na líc zdi z otevřené vodní plochy za jejím rubem, 

zejména v místech vodorovných a svislých pracovních spár. 
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Obr.G99-19 Část pravobřežní zdi s přelivnou hranou v oblasti spadi-

ště. Pohled zleva doprava a proti směru staničení (proti 

vodě), 

- patrné průsaky na líc zdi z otevřené vodní plochy za jejím rubem, 

zejména v místech vodorovných a svislých pracovních spár. 

 

 

 

 

 

Obr.G99-20 

Část pravobřežní zdi mezi kon-

cem přelivné hrany a mostním 

objektem, 

- patrné průsaky na líc zdi z 

otevřené vodní plochy za je-

jím rubem, zejména v místech 

vodorovných a svislých pra-

covních spár. 
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Obr.G99-21 

Část pravobřežní zdi v okolí 

mostního objektu. Pohled ve 

směru staničení (po vodě) a 

zleva doprava, 

- temeno zdi před i za mostem 

je opatřeno monolitickou 

římsou bez zábradlí, 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc pravostranné zdi 

skluzu, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 
 

 

Obr.G99-22 

Část pravobřežní zdi v okolí 

mostního objektu. Pohled zleva 

doprava a proti směru staničení 

(proti vodě), 

- temeno zdi před i za mostem 

je opatřeno monolitickou 

římsou bez zábradlí, 

- patrné průsaky z rubu na 

vnitřní líc levostranné zdi 

spadiště, zejména v místech 

nepravidelných vodorovných 

pracovních spár. 
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Obr.G99-23 Část pravobřežní zdi skluzu za mostním objektem. Pohled 

zprava doleva a proti směru staničení (proti vodě), 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

 

 

 

 
 

Obr.G99-24 Část pravobřežní zdi skluzu za mostním objektem. Pohled 

ve směru staničení (po vodě) a zleva doprava, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 
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Obr.G99-25 Část pravobřežní zdi skluzu za mostním objektem. Pohled 

zleva doprava a proti směru staničení (proti vodě), 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

 

 

 

 

 
 

Obr.G99-26 Část pravobřežní zdi skluzu v okolí místa změny podélné-

ho sklonu dna. Pohled ve směru staničení (po vodě) a 

zleva doprava, 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- významná porucha dna, viz obr. G99-44. 
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Obr.G99-27 Část pravobřežní zdi skluzu v okolí místa změny podélné-

ho sklonu dna. Pohled zleva doprava a proti směru stani-

čení (proti vodě), 

- temeno je opatřeno monolitickou římsou, zábradlí není provedeno! 

- významná porucha dna, viz obr. G99-44. 

 

 

 
 

Obr.G99-28 Část pravobřežní zdi skluzu za změnou podélného sklonu 

dna. Pohled ve směru staničení (po vodě) a zleva dopra-

va, 

- poklesy ve dně v místě podélné pracovní spáry. 
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DNO SPADIŠTĚ/SKLUZU 

 

 
 

Obr.G99-29 Dno spadiště za místem styku levobřežní zdi a pravobřež-

ní zdi s přelivnou hranou. Pohled přibližně proti směru 

staničení (proti vodě), 

- dno je nerovné, v levé části (na obr. vpravo) mírně zanesené. 

 

 

 

 
 

Obr.G99-30 Dno spadiště za místem styku levobřežní zdi a pravobřež-

ní zdi s přelivnou hranou. Pohled přibližně proti směru 

staničení (proti vodě), 

- dno je nerovné, v levé části (na obr. vpravo) mírně zanesené. 
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Obr.G99-31 Dno spadiště. Pohled přibližně od konce přelivné hrany, 

přibližně proti směru staničení (proti vodě), 

- v popředí výraznější nerovnost (prohlubeň). 

 

 

 

 
 

Obr.G99-32 Dno spadiště/skluzu. Pohled přibližně od konce přelivné 

hrany, přibližně ve směru staničení (po vodě), 

- v popředí výraznější nerovnost (prohlubeň). 
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Obr.G99-33 Dno skluzu. Pohled přibližně od konce přelivné hrany, 

přibližně proti směru staničení a dolů (proti vodě), 

- v popředí výraznější nerovnost (prohlubeň). 

 

 

 
 

Obr.G99-34 Dno skluzu přibližně v místě křížení s mostním objektem 

hráze. Pohled přibližně ve směru staničení a dolů (po 

vodě), 

- dno je nerovné, v pravé části (na obr. vpravo) mírně zanesené. 
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Obr.G99-35 Dno skluzu přibližně v místě křížení s mostním objektem 

hráze. Pohled přibližně proti směru staničení a dolů 

(proti vodě), 

- dno je nerovné, v pravé části (na obr. vlevo) mírně zanesené. 

 

 

 
 

Obr.G99-36 Dno skluzu za křížením s mostním objektem hráze. Pohled 

přibližně ve směru staničení a dolů (po vodě), 

- dno je nerovné, v popředí prohlubeň v místě příčné pracovní spá-

ry. 
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Obr.G99-37 Dno skluzu za křížením s mostním objektem hráze. Pohled 

přibližně proti směru staničení a dolů (proti vodě), 

- dno je nerovné, prohlubeň v místě příčné pracovní spáry. 

 

 

 

 
 

Obr.G99-38 Dno skluzu před změnou podélného sklonu. Pohled přibliž-

ně ve směru staničení a dolů (po vodě), 

- dno je nerovné, prohlubeň v místě příčné pracovní spáry. 
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Obr.G99-39 Dno skluzu před změnou podélného sklonu. Pohled přibliž-

ně proti směru staničení a dolů (proti vodě), 

- dno je nerovné, nepřesná betonáž. 

 

 

 
 

Obr.G99-40 Dno skluzu před změnou podélného sklonu. Pohled přibliž-

ně ve směru staničení a dolů (po vodě), 

- dno je nerovné, na levé straně růst vegetace v podélné pracovní 

spáře. 
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Obr.G99-41 Dno skluzu v místě změny podélného sklonu. Pohled při-

bližně proti směru staničení a dolů (proti vodě), 

- dno je nerovné, vpravo (na obr. vlevo) významná porucha dna. 

 

 

 

 
 

Obr.G99-42 Skluz za místem změny podélného sklonu. Pohled přibližně 

ve směru staničení a dolů (po vodě), 

- dno je nerovné, na obou stranách růst vegetace v podélných pra-

covních spárách. 
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DETAILY PORUCHY DNA SKLUZU 

 

 
 

Obr.G99-43 Detail poruchy dna skluzu v místě změny podélného sklo-

nu. Pohled zleva doprava, proti směru staničení (proti 

vodě) a dolů, 

- rozpad betonu dna, kaverna ve dně, viz obr. G99-45, 

- vzedmutí střední části dna vůči jeho pravému kraji v místě podél-

né pracovní spáry, viz obr. G99-44. 

 

 

 

 
 

Obr.G99-44 Detail poruchy dna skluzu v místě změny podélného sklo-

nu. Pohled přibližně proti směru staničení (proti vodě) 

a zprava doleva, 

- vzedmutí střední části dna vůči jeho pravému kraji v místě podél-

né pracovní spáry. 
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Obr.G99-45 Detail poruchy dna skluzu v místě změny podélného sklo-

nu. Pohled zleva doprava, proti směru staničení (proti 

vodě) a dolů, 

- rozpad betonu dna, kaverna ve dně. 

 

 

 

 

LEVOBŘEŽNÍ ZEĎ 

 -  

OSTATNÍ 
 

 

Obr.G99-46 

Pohled na část čela na začátku 

levobřežní zdi a na temeno se 

ZBZ v úseku po mostní objekt. 

Pohled ve směru staničení (po 

vodě) a zleva doprava, 

- temeno je opatřeno monoli-

tickou římsou, do jejíhož 

horního povrchu jsou šrouby 

přes patní desky kotveny 

sloupky třímadlového zábrad-

lí bez svislé zábradelní vý-

plně. Protikorozní ochrana 

zábradlí je jen z pozinku.  
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Obr.G99-47 

Detail vyústění odvodnění rubu 

levobřežní zdi ve spadišti. Po-

hled zprava doleva, 

- odpadní trouba odvodnění ru-

bu není vyústěna s dostateč-

ným přesahem do průtočného 

profilu spadiště, skloněný 

líc levobřežní zdi je dlou-

hodobě zamáčen. Na povrchu 

inkrustace. 

  

 

 

 

Obr.G99-48 

Svahové skluzy na temeni levo-

břežní zdi/křídla mostu za kří-

žením s mostem. Pohled ve směru 

staničení a dolů, 

- vedle původního (vpravo) 

skluzu na temeni zdi prove-

den nový skluz (vlevo) za 

koncem římsy mostního objek-

tu.  
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Obr.G99-49 

Temeno levobřežní zdi skluzu za 

křížením s mostním objektem. 

Pohled proti směru staničení 

(proti vodě), 

- typický stav, temeno je ne-

prostupně zarostlé vzrostlou 

vegetací, 

- ta brání vysýchání konstruk-

cí a svými kořeny poškozuje 

odvodňovací rigol při temeni 

římsy, viz obr. G99-51 až 

G99-54.  

 

 

 

 

Obr.G99-50 

Temeno levobřežní zdi skluzu za 

křížením s mostním objektem. 

Pohled ve směru staničení (po 

vodě), 

- typický stav, temeno je ne-

prostupně zarostlé vzrostlou 

vegetací, 

- ta brání vysýchání konstruk-

cí a svými kořeny poškozuje 

odvodňovací rigol při temeni 

římsy, viz obr. G99-51 až 

G99-54. 
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Obr.G99-51 

Temeno levobřežní zdi skluzu za 

křížením s mostním objektem. 

Pohled proti směru staničení 

(proti vodě), 

- typický stav, temeno je mís-

ty neprostupně zarostlé 

vzrostlou vegetací, 

- ta brání vysýchání konstruk-

cí a svými kořeny poškozuje 

odvodňovací rigol při temeni 

římsy. 
 

 

 

 

Obr.G99-52 

Temeno levobřežní zdi skluzu za 

křížením s mostním objektem. 

Pohled ve směru staničení (po 

vodě), 

- typický stav, temeno je mís-

ty neprostupně zarostlé 

vzrostlou vegetací, 

- ta brání vysýchání konstruk-

cí a svými kořeny poškozuje 

odvodňovací rigol při temeni 

římsy. 
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Obr.G99-53 

Temeno levobřežní zdi skluzu za 

křížením s mostním objektem. 

Pohled ve směru staničení (po 

vodě), 

- typický stav, temeno je mís-

ty neprostupně zarostlé 

vzrostlou vegetací, 

- ta brání vysýchání konstruk-

cí a svými kořeny poškozuje 

odvodňovací rigol při temeni 

římsy. 
 

 

 

 

Obr.G99-54 

Temeno levobřežní zdi skluzu za 

křížením s mostním objektem. 

Pohled ve směru staničení (po 

vodě), 

- typický stav, temeno je mís-

ty neprostupně zarostlé 

vzrostlou vegetací, 

- ta brání vysýchání konstruk-

cí a svými kořeny poškozuje 

odvodňovací rigol při temeni 

římsy. 
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Obr.G99-55 Detail vyústění odvodnění rubu levobřežní zdi skluzu. 

Pohled zprava doleva, 

- odpadní trouba odvodnění rubu je vyústěna téměř na horní povrch 

dna skluzu, okolní beton nevysýchá, na jeho povrchu mikroorganis-

my a mechy. 

 

 

 

 

 

PRAVOBŘEŽNÍ ZEĎ 

 -  

OSTATNÍ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr.G99-56 

Detail temene části přelivné 

hrany. Pohled ve směru staniče-

ní (po vodě) a zleva doprava. 
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Obr.G99-57 

- Detail temene části přelivné 

hrany. Pohled přibližně pro-

ti směru staničení (proti 

vodě) a dolů. 
 

 

 

 

 

 
 

Obr.G99-58 Pravobřežní zeď v místě konce přelivné hrany/spadiště 

(vlevo) a začátku skluzu (vpravo). Pohled proti směru 

staničení (proti vodě) a zprava doleva. 
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Obr.G99-59 

Temeno pravobřežní zdi/křídla 

mostního objektu. Pohled ve 

směru staničení (po vodě) a do-

lů, 

- místy obtěžující vegetace.  
 

 

 

 

Obr.G99-60 

Temeno pravobřežní zdi skluzu 

za křížením s mostním objektem. 

Pohled ve směru staničení (po 

vodě) a dolů, 

- okolí je udržováno pravidel-

ným sečením. 
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SCHEMATA PŘÍČNÝCH ŘEZŮ KORUNY HRÁ-

ZE V MÍSTECH SOND J20 AŽ J22 PRO 

OVĚŘENÍ ZPŮSOBU ZALOŽENÍ A ZJIŠTĚ-

NÍ KVALITY BETONU VLNOLAMU  
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SCHEMATA PŘÍČNÝCH ŘEZŮ SPADIŠTĚ 

 A SKLUZU BEZPEČNOSTNÍHO PŘELIVU  

V MÍSTECH SOND J23V,S AŽ J26V,S 

PRO OVĚŘENÍ ZÁKLADOVÝCH POMĚRŮ 

 A ZJIŠTĚNÍ KVALITY BETONU 

 A PODLOŽÍ 
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DOKLADY ZHOTOVITELE 
 

 










